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Untrasportomercipiù efficienteedecosostenibile
LaCommissioneeuropea ha selezionato i32 progetti ammessi ai finanziamenti del programma “Marco Polo II”

L’obiettivo è di ridurre il traffico stradale trasferendolo verso la rotaia, le autostrade del mare e le vie d’acqua interne
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Giovanni Di Gregorio

L’ Unione Europea prosegue la
politica di investimenti per un

sistema di trasporto merci più effica-
ce e sostenibile. Sono trentadue i
progetti che la Commissione ai tra-
sporti ha selezionato per i finanzia-
menti previsti dal secondo program-
ma “Marco Polo”, ossia il piano che
punta, entro il 2013, al trasferimento
di una consistente parte del traffico
internazionale di merci dalla strada
verso il trasporto marittimo a corto
raggio, la rete ferroviaria e le vie
d’acqua interne. Il contributo stan-
ziato è di 57 milioni di euro.

Pierfrancesco Vago punta sul Brasile:
“Potrebbediventareunametaambita”

Il Ceo di Msc Cr ociere al Seatrade Sudamerica

Aura Di Giovanni

segue a pag. 5

Al Dock 7 la mostra “Port & City”
Fotografie su Palermo ed Amburgo

Evento culturale pr omosso dall’A utorità por tuale

nostro servizio a pag. 7

segue a pag. 6

segue a pag. 3

La disoccupazione sale dell’1,7%. I dati nel repor t economico 2010 di Bankitalia

Fincantieri,scampatopericolo
Stop al piano di esuberi e un nuovo ordine da Carniv al

Jacopo Di Giovanni a pag. 2

In Italia le quote pesca
col sistema a circuizione
ridotte del 14 per cento

Tonno rosso

Bianca Longo a pag. 6

Giacomo D’Orsa

I l Brasile potrebbe diventare una
destinazione ambita dai crocieristi

durante tutto l’anno, a patto che ven-
gano risolti i problemi tecnici legati
alla politica del settore turistico. Lo ha
detto Pierfrancesco Vago, Ceo di Msc
Crociere durante la prima edizione del
Seatrade Sud America.

Ambra Drago a pag. 2

I l ministro delle Politiche agricole
e alimentari, Saverio Romano, ha

firmato un provvedimento che
modifica in corso d’opera la riparti-
zione della quota tonno rosso
nazionale tra sistemi di pesca.

In Siciliail 24%dellefamiglievivein povertà

Il piano industriale di CIN:
no ai tagli di rotte e lavoro
Si aspettal’ok dell’Antitrust

Tirrenia

La Compagnia Italiana di
Navigazione sta muovendo gli

ultimi decisivi passi verso l’acquisi-
zione della Tirrenia. Il trasferimento
della proprietà dei beni potrebbe
avvenire già il prossimo primo luglio.

Federagenti

Enzo Bruno a pag. 3

Cresce il settore marittimo
ma la crisi non è superata
Sìallosportellounicodoganale

“USS Bataan LHD-5”

nostro servizio a pag. 2

Scalo tecnico a Palermo
dell nave statunitense

con mezzi d’assalto anfibi
PierfrancescoVago,CeoMscCrociere

Mario Draghi, governatore Bankitalia

Una regione pesantemente afflitta
dalla crisi in cui soprattutto i

giovani stentano a trovare lavoro.
Questo è l’impietoso quadro emerso
dal report 2010 “Economia della
Sicilia” redatto dal centro studi della
Banca d’Italia. “Il 24% delle fami-
glie siciliane versano in condizioni
di povertà relativa - ha detto
Giuseppe Arrica, direttore della filia-

le di Palermo - è un dato che preoc-
cupa”. I depositi bancari delle fami-
glie sono scesi dello 0,4%, quelli
delle imprese del 4,6%, con un volu-
me complessivo che fa segnare un
meno 1,2%. In aumento invece i pre-
stiti che nel 2010 hanno fatto regi-
strare un tasso di crescita del 5,3%,
in rialzo rispetto all’anno precedente
e al di sopra della media nazionale.
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Jacopo Di Giovanni dalla prima

L’a.d.Ettore Morace:“Garantitalacontinuitàdeicollegamenti,niente licenziamenti né riduzione degli stipendi”
Tirrenia, la CIN presenta il suo piano industriale

Si tratta di una unità c he por ta mezzi d’assalto anfibi già impiegati nell’operazione “Unified Pr otector” contr o la Libia

Scaloa Palermoper la nave “USS Bataan LHD-5”

rio Giancarlo D’Andrea potrebbe con-
cludere le procedure di cessino all’ini-
zio del prossimo mese. L’ultimo vin-
colo legale da sciogliere è quello
dell’Antitrust a cui la CIN ha già
inviato la notifica di acquisizione.

Atto con-
f e r m a t o
dallo stes-
so presi-
d e n t e

dell’Authority per la concorrenza,
Antonio Catricalà. “Abbiamo rice-
vuto la notifica. Ora il Collegio deci-
derà se aprire un’istruttoria e quali
misure devono accompagnare l’e-
ventuale autorizzazione”.

nostro servizio

La nave statunitense “USS Bataan
LHD-5” è una unità che trasporta

mezzi d’assalto anfibi ed aerei. Guida
un gruppo anfibio operativo (ARG),
costituito da altre due due unità mino-
ri, deputato al trasporto e al supporto
della 22a Marine Expeditionary Unit
(MEU). Salpata a fine marzo dalla
base di Norfolk, in Virginia, la Bataan
è giunta nel Mediterraneo per fornire il
suo contributo nell’operazione
“Unified Protector” contro il regime
militare del colonnello Muammar
Gheddafi in Libia. In particolare, ha
dato il cambio all’unità gemella “USS
Kearsarge LHD-3”, e la sua presenza
nel porto di Palermo, dal 27 al 31
maggio scorso, è stata legata all’esi-
genza di effettuare uno scalo tecnico.
La Bataan è un’unità multiruolo e può
svolgere molti compiti diversi, ma i
principali sono quelli di supporto alle
operazioni anfibie di sbarco e di aiuto
alla popolazione civile colpita da
eventi catastrofici come quelli che
l’hanno vista prestare soccorso prima
alla popolazione di New Orleans
(Louisiana), in occasione dell’uragano
Katrina del 2005, e poi al popolo di
Haiti a seguito del violento terremoto
del 2010. La nave può viaggiare in
mare all’incredibile velocità di 20 nodi

L’ amministratore delegato di CIN,
Ettore Morace, ha illustrato alcu-

ni aspetti del piano industriale durante
un incontro con i sindacati. “La nuova
Tirrenia continuerà ad effettuare tutti i
collegamenti, non licenzierà e non
ridurrà gli stipendi - ha assicurato
Morace - durante l’estate non ci sarà
alcuna interruzione delle attività della
Compagnia. Abbiamo una convenzio-
ne da rispettare che indica chiaramen-
te la necessità di mantenere la conti-
nuità territoriale con la Sardegna e la
Sicilia. Benché l’accordo con i sinda-
cati non sia previsto dalla legge - ha
aggiunto - CIN vuole condividere il
più possibile le linee guida del proprio
piano industriale che prevede l’effi -
cientamento dei costi e maggiori
incassi”. La nuova Tirrenia manterrà il
nome e il logo e la sede sarà a Napoli,
ma non negli uffici attuali. La società,
inoltre, passerà da srl a spa e avrà un
capitale di 50 milioni. Nel periodo
2011-2018, riguardo all’impiego della
flotta, si prevede di mantenere l’asset-
to al gennaio 2011, la sostituzione dal
2012 dell’attuale nave di riserva,
Flaminia, con l’Aurelia e la cessazio-
ne della linea fuori convenzione Bari-
Durazzo e si annuncia l’impiego effi -
ciente della flotta a regime mantenen-
do le navi operative facenti parte del-

l’attuale perimetro. CIN punterà
anche allo sviluppo del canale di ven-
dita on-line per abbattere i costi di
agenzia e il miglioramento dei servizi
offerti ai passeggeri. In programma
anche l’incremento dell’efficienza per
q u a n t o
riguarda i
consumi ,
attraverso
i n v e s t i-
menti sulle navi  e i costi di manuten-
zione, attraverso nuovi accordi con i
fornitori, nonché la riduzione del
costo per assicurazioni, stimando una
diminuzione della sinistrosità attesa
delle navi. Il commissario straordina-

(37 km/h) se si considerano le sue
dimensioni (ponte di volo lungo 253
metri e largo 32) e, soprattutto, il suo
peso che si aggira sulle 41.150 tonnel-
late. L’equipaggio è costituito da circa
1.100 marinai dell’US Navy, oltre a
circa 1.900 marines dell’US Marine
Corps che hanno il compito di esegui-
re le operazioni tattiche di guerra.
Attualmente la Bataan, in base alla
configurazione prescelta, ha la possi-
bilità di sbarcare le truppe secondo
due modalità. La prima consiste in un
elisbarco tramite elicotteri pesanti
“CH-53E Sea Stallion”, convertiplani
“MV-22B Osprey” ed elicotteri legge-

ri “UH-1N Iroquois”. La seconda pre-
vede l’impiego di enormi mezzi
LCAC a cuscino d’aria (hovercraft) in
grado di trasportare, ad una velocità di
circa 40 nodi (74 km/h), fin sopra la
riva truppe e carichi di 60 tonnellate,
tra cui anche artiglieria e mezzi coraz-
zati. L’appoggio tattico allo sbarco è
garantito dall’aviazione dei marines
tramite gli elicotteri d’attacco “AH-
1W Super Cobra” e i caccia  a decollo
ed atterraggio verticale “AV-8B
Harrier II plus” (gli stessi delle nostre
portaeromobili Garibaldi e Cavour), in
grado di impiegare la “smart bombs”,
ossia “bombe intelligenti” a guida

No al ridimensionamento
Annunciatounnuovoordine
da P&O Cruises di Carnival

Fincantieri

Fincantieri può tirare una boccata
di ossigeno. Dal gruppo statuni-

tense Carnival è arrivato un nuovo
ordine per la costruzione di una nave
da crociera da 141.000 tonnellate di
stazza lorda destinata al brand ingle-
se P&O Cruises. Sarà la più grande
unità mai realizzata per il mercato
britannico con una capienza di 3.611
passeggeri. L’ammiraglia dovrebbe
essere consegnata entro la primavera
del 2015 e l’investimento previsto si
aggirerebbe sui 550 milioni di euro.
“Questo ordine  - ha commentato
Giuseppe Bono, amministratore
delegato di Fincantieri - dimostra che
l’azienda, anche in un momento dif-
ficilissimo come quello attuale, con-
tinua con grande determinazione la
sua battaglia su un mercato partico-
larmente depresso per acquisire gli
ordini che si prospettano, mantenen-
do così la propria leadership mondia-
le”. Parole incoraggianti erano già
arrivate da parte di Costa Crociere, la
compagnia italiana che che ha com-
missionato a Fincantieri la realizza-
zione della “Favolosa”, costata com-
plessivamente 510 milioni di euro, e
la gemella “Fascinosa”, 16sima nave
della flotta, che sarà consegnata nel-
l’estate 2012. “Pensiamo di costruire
ancora con Fincantieri nei prossimi
anni. Non c’è ragione per non farlo”
ha dichiarato Pier Luigi Foschi, pre-
sidente e amministratore delegato di
Costa Crociere. Due importanti
segnali positivi che giungono dopo
che Fincantieri ha deciso di ritare il
piano industriale che prevedeva
2.551 esuberi (su un totale di 8.500
dipendenti del gruppo), la chiusura
degli stabilimenti di Castellammare
di Stabia (Napoli) e di Sestri Ponente
(Genova) e il ridimensionamento
dell’attività nel cantiere ligure di
Riva Trigoso. “Il Piano presentato
alle organizzazioni sindacali non era
frutto di un’improvvisazione - ha
sottolineato Fincantieri in un comu-
nicato - aveva lo scopo di salvaguar-
dare i livelli occupazionali, si era
ispirato alla difesa e al rilancio del-
l'ampio network dei propri cantieri
già da tempo in condizioni di parzia-
le o totale inattività per mancanza di
carichi di lavoro adeguati”. Un pro-
gramma che aveva suscitato la
preoccupazione dei sindacati e dei
lavoratori. “Il ritiro del Piano - ha
concluso Fincantieri - ha lo scopo di
restituire serenità e razionalità ad una
vicenda così complessa che non può
essere affrontata con la pur compren-
sibile emotività del momento”.

Adesso l’Antitrust dovrà decidere se aprire o no un’istruttoria e quali misure accompagneranno l’eventuale autorizzazione

laser e GPS. La ricognizione del
campo di battaglia è assicurata da un
reparto dell’US Air Force che per l’oc-
casione ha imbarcato i propri “dro-
nes”, aeromobili senza equipaggio a
pilotaggio remoto tramite computer,
sulla nave dei colleghi dell’US Navy.
Infine, a bordo della Bataan si trova un
distaccamento di due elicotteri “MH-
60S Knighthank” con compiti di tra-
sporto dei rifornimenti, contrasto alle
mine navali e ricerca e recupero di
piloti abbattuti in territorio nemico. La
sicurezza della Bataan, oltre a benefi-
ciare dell’ombrello difensivo garantito
dal Gruppo da Battaglia facente capo
alla portaerei nucleare “USS
Enterprise CVN-65” (attualmente alle
dipendenze della 6a Flotta con coman-
do a Gaeta), può contare sul proprio
armamento difensivo costituito da due
lanciatori “RIM-7” ciascuno dotato di
otto missili terra aria Sea Sparrow a
guidar radar (gittata 19 km), due lan-
ciatori “RIM-116” ciascuno dotato di
21 missili terra aria RAM guidati da
raggi infrarossi (gittata 9 km), tre can-
noni Phalanax da 20 mm a canne
rotanti con guida mista radar/infraros-
sa, tre cannoni da 25 mm Mk38 e
quattro mitragliatrici Browning cali-
bro 50 brandeggiabili. Tutte le armi di
autodifesa possono essere impiegate
sia contro veicoli che missili ostili.

I l Parlamento europeo, riunito in ses-
sione plenaria a Strasburgo, ha sal-

vato i contributi per le regioni più
svantaggiate quali Sicilia, Campania,
Puglia e Calabria. Nel corso della
votazione sulle prospettive finanziarie
2013-2020 è passato l’emendamento
che impone una clausola di salvaguar-
dia nella creazione di una “categoria
intermedia” delle regioni destinatarie
degli aiuti europei. Una categoria,
voluta su spinta francese, spagnola e
portoghese, che destina fondi alle
regioni il cui Pil è tra il 75 ed il 90%
della media europea. Di fatto è stata
creata per continuare ad erogare aiuti
a regioni che rischiavano di uscirne
dalla lista dell’ex “obiettivo 1” ora
“obiettivo convergenza”, (aiuti alle
regioni il cui Pil è inferiore al 75% di
quello Ue). In Italia vi entreranno a far
parte Sardegna, Abruzzo, Molise e
Basilicata. La clausola di salvaguardia
impone che i fondi per la catgoria
intermedia non vadano a scapito delle
attuali regioni dell’obiettivo 1.

Ambra Drago

La Società avrà un capitale di 50 milioni,
manterrà nome e logo originali, e la sede
sarà a Napoli, ma non negli attuali uffici

Salvati i fondi comunitari
in favore del Mezzogiorno

Parlamento europeo
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La Ecol Sea srl è un’azienda con
certificazione Qualità (ISO 9001) e
Ambiente (ISO 14001) che da tren-
t’anni nel porto di Palermo si occu-
pa dell'attività di prelievo delle
acque di sentina, degli slops, delle
acque nere e dei rifiuti pericolosi e
non pericolosi prodotti dalle navi.
La Ecol Sea srl, con mezzi autoriz-
zati e personale specializzato, offre
soluzioni per il trasporto e invio a

smaltimento di qualsiasi tipologia di
rifiuti. La Ecol Sea srl è associata
ad Ansep-Unitam, associazione
nazionale che raggruppa le azien-
de di Servizi Ecologici Portuali e di
tutela dell’ambiente marino.

Ecol Sea S.r .l. 
via Quint a Casa n° 8, Palermo 

Tel.  0916883130 / Fax  091543468 
e-mail: info@ecolseasrl.it

L’Uedànuovoimpulsoal programmaMarcoPoloII
In ambito marittimo è stato selezionato il servizio di short sea shipping proposto dalla Compagnia italiana Ustica lines

Individuati i 32 progetti che entro il 2013 contribuiranno a ridurre sensibilmente il trasporto merci su strada
Giovanni Di Gregorio dalla prima

I trentadue progetti, scelti fra un
ventaglio di 101 proposte giun-

te dal “call for proposals” del 2010,
dovranno implementare la rete
transeuropea dei trasporti (Ten-T),
migliorando le sinergie nei settori
ferroviario, fluviale e marittimo,
con particolare atenzione allo svi-
luppo  delle Autostrade del Mare e
dell’intermodalità, garantendo,
attraverso le diverse compinazioni,
un trasporto merci i cui percorsi
stradali siano i più brevi possibili.
Tra tutti i progetti selezionati dalla
Commissione europea ce ne sono
alcuni italiani.
In ambito marittimo è stato selezio-
nato un nuovo servizio di short sea
shipping proposto dalla compagnia
Ustica Lines che prevede l'istitu-
zione di una linea tra il porto spa-
gnolo di Almeria e il porto italiano
di Livorno. Si attende un trasferi-
mento modale di circa 910 milioni
di tonnellate-chilometri e il contri-
buto massimo assegnato al progetto
è di oltre 3,6 milioni di euro. In
ambito ferroviario sono due i pro-
getti italiani scelti.
Il primo è il "Trentino Shuttle" pro-
posto dalle italiane Arcese Trasporti
Spa e S.A.E. Servizi Autotrasporti

dell'Autorità Portuale di Venezia,
che ha l'obiettivo di realizzare
un'applicazione informatica in
grado di individuare quale sia la
modalità di trasporto (treno, nave,
gomma, trasporto fluviale o loro
combinazioni) più efficace, effi -
ciente e economica per trasportare
le merci in Europa.
Il secondo programma “Marco
Polo” è stato avviato nel 2007 e si
concluderà nel 2013. L’iniziale
dotazione finanziaria per la sua
completa esecuzione era pari a 450
milioni di euro. Nei primi tre anni
sono stati finanziati 70 progetti, per
un importo massimo di sovvenzio-
che è variato varia tra 370.000 euro
e 7,5 milioni. Questi progetti hanno
contribuito a ridurre un totale di 54
miliardi di tonnellate-chilometro di
merci su strada ogni anno. Il bene-
ficio complessivo per la società a
seguito di evitare i costi ambientali
e sociali del trasporto merci su stra-
da è stato stimato del valore di 1,4
miliardi di euro. La maggior parte
dei nuovi contributi stanziati per le
opere fino al 2013 riguarda proget-
ti di trasferimento modale (26 in
tutto) con un minima ma significa-
tiva percentuale di azioni in favore
delle autostrade del mare e di azio-
ni comuni di apprendimento.

Intanto la Compa gnia ha ann unciato c he a par tire da luglio tornerà a fare scalo a La Goulette e a Tunisi

Msc Crociere premia a Palermo gli acquisti in via Roma

La premiazione del concorso “Acquista in via
Roma e vinci una crociera MSC” è avvenuta a

bordo della Msc Spledida ormeggiata nel porto di
Palermo. I vincitori sono Paola Di Franco, Manuela
Mazzara, Giuseppe Corso, Cinzia Giunta e
Giuseppe Todaro che si sono aggiudicati una crocie-
ra per due persone della durata di sette giorni cia-
scuna, da martedì 25 ottobre a martedì 1° novembre
2011, con un tour del Mediterraneo e tappe a Palma
di Maiorca e Barcellona (Spagna), Marsiglia
(Francia), Genova e Napoli, con partenza e ritorno
da Palermo. Il concorso, promosso dalla ESSECI
Tour e dalla VM AGENCY S.r.l. di Vincenzo
Montanelli, si è svolto a Palermo dal 15 marzo al 15
maggio 2011 presso 26 esercenti aderenti all’asso-
ciazione Via RoMA Centro Storico Palermo che
hanno espresso disponibilità nell’accogliere l’inizia-

Lia Bondì

Nel corso della 62ª assemblea
generale di Federagenti sono stai

affrontati temi caldi come quello
della governance dei porti e quello
dell’impatto della crisi mondiale sullo
shipping italiano. “La situazione
odierna - ha detto il presidente della
federazione, Filippo Gallo in apertura
- suscita nuovamente preoccupazioni
molto serie”. Durante il suo interven-
to Gallo ha sottolineato i passi avanti
compiuti dal settore marittimo rispetto
all’apice della crisi economica globa-
le rilevando però il perdurare di alcu-
ne criticità come ad esempio il ritorno
a rate di nolo insostenibili nel settore
del trasporto containerizzato. Il presi-
dente di federagenti, inoltre, ha chie-
sto alle istituzioni concretezza nella
risoluzione dei problemi ed interventi
di efficientamento del sistema quale la
definizione “di un nuovo ventaglio di
competenze per l’Autorità Marittima.
Gli agenti marittimi - ha aggiunto -
hanno l'esigenza di confrontarsi con
pochi interlocutori, meglio ancora con
un unico soggetto equiparabile allo
Sportello Unico Doganale previsto dal
Piano Nazionale della Logistica”.
Presenti all’assemblea, tra gli altri,
Valeria Novella, presidente del
Gruppo Giovani Armatori di
Confitarma, e Francesco Nerli, presi-
dente di Assoporti. Proprio Nerli ha
criticato la decisione del governo di
permettere la riduzione delle tasse di
ancoraggio allo scopo di consentire ai
porti di transhipment italiani di fron-
teggiare la concorrenza degli scali
nordafricani. “Lo scorso anno - ha
spiegato il presidente di Assoporti -
Tangeri ha movimentato 20 milioni di
tonnellate di merci containerizzate
riscuotendo 60,6 milioni di euro, men-
tre Gioia Tauro ha totalizzato un traf-
fico di 30 milioni di tonnellate incas-
sando 12,5 milioni di euro, ergo il
nostro transhipment non è in difficoltà
per i canoni e le tasse”.

Registrazione al Tribunale di Palermo n. 16/11 Registro Periodici

Europei Spa che prevede la realiz-
zazione di servizio con treno shutt-
le che colleghi l'area della Ruhr con
Trento, inclusi il ritiro e la conse-
gna door-to-door con camion. Il
contributo massimo assegnato è di
3,2 milio-
ni di euro.
È previ-
sto il tra-
sferimen-
to di 804 milioni di tonnellate-km
dalla strada alla ferrovia.
Il secondo progetto è dell'italiana
G.T.S. General Transport Service
Spa e prevede un nuovo corridoio
ferroviario per il trasporto di con-

tainer high cube da 45’tra Pomezia,
nel Lazio, e Zeebrugge, in Belgio.
L’obiettivo è di trasferire dalla stra-
da alla rotaia un volume pari a 865
milioni di tonnellate-km. A questo
progetto sarà destinato un contribu-

to massi-
mo di 2,9
milioni di
euro.
Un finan-

ziamento europeo fino a circa 1,2
milioni di euro è stato assegnato al
progetto ARTEMIS - Advanced
Rational Transport Evaluator and
Multi-modal Information System,
coordinato da Nethun, società

tiva. Per partecipare era necessario un acquisto
minimo di 30 euro con unico scontrino fiscale. I cin-
que vincitori sono stati estratti da un totale di 9.885
partecipanti. "Si è appena conclusa un'altra collabo-
razione di successo fra MSC Crociere e le forze pro-
duttive del capoluogo siciliano, una sinergia in
grado di raccogliere risultati sempre vincenti", ha
dichiarato Marco Ponticiello, area manager Sicilia
MSC Crociere. "Il grande coinvolgimento dei citta-
dini testimonia ancora una volta il proficuo impegno
collettivo a supporto dello sviluppo economico loca-
le". Intanto sul fronte degli itinerari Msc Crociere ha
reso noto che dal primo luglio la Compagnia torne-
rà a fare scalo a Tunisi - La Goulette. “Il Paese è
ritornato alla normalità" ha dichiarato Pierfrancesco
Vago, CEO di MSC Crociere, "la situazione adesso
è stabile e siamo lieti di offrire ai nostri ospiti una
delle destinazioni più amate per crociere di 7 notti e
8 giorni nel Mediterraneo. Il turismo rappresenta

una delle maggiori risorse per l'economia della
Tunisia e siamo orgogliosi di dare il nostro contri-
buto”. Il primo scalo a La Goulette di MSC Fantasia
e MSC Lirica sarà il 5 luglio, mentre MSC
Splendida e MSC Sinfonia raggiungeranno Tunisi il
6 luglio. Le 4 navi da crociera offriranno viaggi da 7
notti e 8 giorni dirette alle più belle e mozzafiato
località del Mediterraneo occidentale(Spagna), La
Goulette (Tunisia), Catania, Napoli e Livorno. MSC
Crociere proporrà Tunisi anche come destinazione
invernale da dicembre 2011 a marzo 2012 a bordo di
MSC Splendida, con partenze da Genova per cro-
ciere di 7 notti e 8 giorni. Gli ospiti che visiteranno
Tunisi avranno la possibilità di provare la rinomata
ospitalità nordafricana scegliendo tra tantissime
escursioni: il famoso sito archeologico di Cartagine,
il tipico mercato delle spezie a Medina, il tradizio-
nale villaggio di pescatori Sidi Bou Said e molto
altro ancora, compresa La Goulette.

“Shippingitalianoinripresa
Superarelecriticitàeavviare
lo sportello unico doganale”

Federagenti

Enzo Bruno

Il finanziamento di 57 milioni è destinato
allo sviluppo di reti ferroviarie, autostrade
del mare, tragitti fluviali e multimodalità
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ILIL PORPORTTO DI O DI TERMINI IMERESETERMINI IMERESE

LUN. GENOVA 22.00 STRADEBLU

CIVITAVECCHIA 20.00 STRADEBLU

VEN. GENOVA 22.00 STRADEBLU

SAB . CIVITAVECCHIA 20.00 STRADEBLU

NAPOLI 20.00 STRADEBLU

GIO. GENOVA 22.00 STRADEBLU

GIORNO PER PART. SOCIETA’

DOM. GENOVA 22.00 STRADEBLU

Ci scusiamo con i lettori per eventuali variazioni delle date di
partenza delle navi, che non dipendono dalla nostra volontà.

MER. GENOVA 22.00 STRADEBLU

CIVITAVECCHIA 20.00 STRADEBLU

AFRICAAFRICA ORIENTORIENT ALEALE

03 giugno VEGA MERCURY (VEGA-REEDEREI
GMBH & CO KG ) da Palermo per Libia, Nord Europa,
Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.
11 giugno JASPER S (H SCHEPERS BEREEDE-
RUNGS GMBH & CO KG) da Palermo per Libia, Nord
Europa, Africa orientale, Sud Africa, Nord America,
Sud America, India.
18 giugno VEGA MERCURY (VEGA-REEDEREI
GMBH & CO KG ) da Palermo per Libia, Nord Europa,
Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.
25 giugno JASPER S (H SCHEPERS BEREEDE-
RUNGS GMBH & CO KG) da Palermo per Libia, Nord
Europa, Africa orientale, Sud Africa, Nord America,
Sud America, India.
02 luglio VEGA MERCURY (VEGA-REEDEREI
GMBH & CO KG ) da Palermo per Libia, Nord Europa,
Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.
09 luglio JASPER S (H SCHEPERS BEREEDE-
RUNGS GMBH & CO KG) da Palermo per Libia, Nord
Europa, Africa orientale, Sud Africa, Nord America,
Sud America, India.

INDIAINDIA
03 giugno VEGA MERCURY (VEGA-REEDEREI
GMBH & CO KG ) da Palermo per Libia, Nord Europa,
Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.
11 giugno JASPER S (H SCHEPERS BEREEDE-
RUNGS GMBH & CO KG) da Palermo per Libia, Nord
Europa, Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.
18 giugno VEGA MERCURY (VEGA-REEDEREI
GMBH & CO KG ) da Palermo per Libia, Nord Europa,
Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.
25 giugno JASPER S (H SCHEPERS BEREEDE-
RUNGS GMBH & CO KG) da Palermo per Libia, Nord
Europa, Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.
02 luglio VEGA MERCURY (VEGA-REEDEREI
GMBH & CO KG ) da Palermo per Libia, Nord Europa,
Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.
09 luglio JASPER S (H SCHEPERS BEREEDE-
RUNGS GMBH & CO KG) da Palermo per Libia, Nord
Europa, Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.

NORDNORD EUROPEUROPAA

03 giugno VEGA MERCURY (VEGA-REEDEREI
GMBH & CO KG ) da Palermo per Libia, Nord Europa,
Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.
11 giugno JASPER S (H SCHEPERS BEREEDE-
RUNGS GMBH & CO KG) da Palermo per Libia, Nord
Europa, Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.
18 giugno VEGA MERCURY (VEGA-REEDEREI
GMBH & CO KG ) da Palermo per Libia, Nord Europa,
Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.
25 giugno JASPER S (H SCHEPERS BEREEDE-
RUNGS GMBH & CO KG) da Palermo per Libia, Nord
Europa, Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.
02 luglio VEGA MERCURY (VEGA-REEDEREI
GMBH & CO KG ) da Palermo per Libia, Nord Europa,
Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.
09 luglio JASPER S (H SCHEPERS BEREEDE-
RUNGS GMBH & CO KG) da Palermo per Libia, Nord
Europa, Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.

LIBIALIBIA

03 giugno VEGA MERCURY (VEGA-REEDEREI
GMBH & CO KG ) da Palermo per Libia, Nord Europa,
Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.
11 giugno JASPER S (H SCHEPERS BEREEDE-
RUNGS GMBH & CO KG) da Palermo per Libia, Nord
Europa, Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.

LIBIALIBIA

18 giugno VEGA MERCURY (VEGA-REEDEREI
GMBH & CO KG ) da Palermo per Libia, Nord Europa,
Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.
25 giugno JASPER S (H SCHEPERS BEREEDE-
RUNGS GMBH & CO KG) da Palermo per Libia, Nord
Europa, Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.
02 luglio VEGA MERCURY (VEGA-REEDEREI
GMBH & CO KG ) da Palermo per Libia, Nord Europa,
Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.

NORDNORD AMERICAAMERICA

03 giugno VEGA MERCURY (VEGA-REEDEREI
GMBH & CO KG ) da Palermo per Libia, Nord Europa,
Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.
11 giugno JASPER S (H SCHEPERS BEREEDE-
RUNGS GMBH & CO KG) da Palermo per Libia, Nord
Europa, Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.
18 giugno VEGA MERCURY (VEGA-REEDEREI
GMBH & CO KG ) da Palermo per Libia, Nord Europa,
Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.
25 giugno JASPER S (H SCHEPERS BEREEDE-
RUNGS GMBH & CO KG) da Palermo per Libia, Nord
Europa, Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.
02 luglio VEGA MERCURY (VEGA-REEDEREI
GMBH & CO KG ) da Palermo per Libia, Nord Europa,
Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.

TURCHIATURCHIA

4 giugno GRANDE COLONIA (GRIMALDI GROUP)
per Gemlik, Yenikoy
11 giugno GRANDE ANVERSA (INAME - INDU-
STRIAARM. MERIDIONALE) per Gemlik, Yenikoy
18 giugno GRANDE SICILIA (INAME - INDUSTRIA
ARMAMENTO MERIDIONALE) per Gemlik
25 giugnoGRANDE COLONIA(GRIMALDI GROUP)
per Gemlik, Yenikoy

SUD SUD AFRICAAFRICA

03 giugno VEGA MERCURY (VEGA-REEDEREI
GMBH & CO KG ) da Palermo per Libia, Nord Europa,
Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.
11 giugno JASPER S (H SCHEPERS BEREEDE-
RUNGS GMBH & CO KG) da Palermo per Libia, Nord
Europa, Africa orientale, Sud Africa, Nord America,
Sud America, India.
18 giugno VEGA MERCURY (VEGA-REEDEREI
GMBH & CO KG ) da Palermo per Libia, Nord Europa,
Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.
25 giugno JASPER S (H SCHEPERS BEREEDE-
RUNGS GMBH & CO KG) da Palermo per Libia, Nord
Europa, Africa orientale, Sud Africa, Nord America,
Sud America, India.
02 luglio VEGA MERCURY (VEGA-REEDEREI
GMBH & CO KG ) da Palermo per Libia, Nord Europa,
Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.
09 luglio JASPER S (H SCHEPERS BEREEDE-
RUNGS GMBH & CO KG) da Palermo per Libia, Nord
Europa, Africa orientale, Sud Africa, Nord America,
Sud America, India.

SUD SUD AMERICAAMERICA

03 giugno VEGA MERCURY (VEGA-REEDEREI
GMBH & CO KG ) da Palermo per Libia, Nord Europa,
Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.
11 giugno JASPER S (H SCHEPERS BEREEDE-
RUNGS GMBH & CO KG) da Palermo per Libia, Nord
Europa, Africa orientale, Sud Africa, Nord America,
Sud America, India.
18 giugno VEGA MERCURY (VEGA-REEDEREI
GMBH & CO KG ) da Palermo per Libia, Nord Europa,
Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.
25 giugno JASPER S (H SCHEPERS BEREEDE-
RUNGS GMBH & CO KG) da Palermo per Libia, Nord
Europa, Africa orientale, Sud Africa, Nord America,
Sud America, India.
02 luglio VEGA MERCURY (VEGA-REEDEREI
GMBH & CO KG ) da Palermo per Libia, Nord Europa,
Africa orientale, Sud Africa, Nord America, Sud
America, India.
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LUNEDI ’ Napoli 06.30 Napoli 20.15 Tirrenia
Genova --------- Genova 22.00 Grandi N. Veloci
Ustica 08.15 Ustica 15.00 A.fo.Siremar
Ustica 16.40 Ustica 09.00 Siremar
Ustica 17.00 Ustica 07.00 N.G.I.
Napoli 06.30 Napoli 20.00 Snav-Nave
Salerno 21.00 Tunisi 23.59 Grimaldi Group
Malta 22.00 Livorno 01.00 Grandi N. Veloci
Ustica 16.00 Ustica 07.00 Ustica Lines

MAR TEDI ’ Napoli 06.30 Napoli 20.15 Tirrenia
Ustica 08.15 Ustica 15.00 A.fo.Siremar
Ustica 16.40 Ustica 09.00 Siremar
Napoli 06.30 Napoli 20.00 Snav-Nave
Genova 18.00 Genova 22.00 Grandi N. Veloci
C.Vecchia 08.00 C.Vecchia 20.00 Grandi N. Veloci

MER COLEDI ’ Napoli 06.30 Napoli 20.15 Tirrenia
Genova 18.00 Genova 22.00 Grandi N. Veloci
Ustica 08.15 Ustica 15.00 A.fo.Siremar
Ustica 16.40 Ustica 09.00 Siremar
Napoli 06.30 Napoli 20.00 Snav-Nave
Livorno 17.30 Livorno 23.00 Grandi N. Vel.
Ustica 17.00 Ustica 07.00 N.G.I.
Ustica 16.00 Ustica 07.00 Ustica Lines

SAB ATO Cagliari 08.30 Cagliari 17.00 Tirrenia
Napoli 06.30 Napoli 20.15 Tirrenia
Genova 18.00 Genova 22.00 Grandi N. Veloci
C.Vecchia 07.00 Tunisi 10.00 Grandi N.Veloci
Ustica 08.15 Ustica 15.00 A.fo.Siremar
Ustica 16.40 Ustica 09.00 Siremar
Napoli 06.30 Napoli 20.00 Snav-Nave
Salerno 08.00 Tunisi 11.30 Grimaldi Group
Ustica 16.00 Ustica 07.00 Ustica Lines

DOMENICA Napoli 06.30 Napoli 20.15 Tirrenia
Tunisi 11.30 Salerno 18.00 Grimaldi Group
Genova 17.00 Genova. --------- Grandi N. Veloci
Ustica 08.15 Ustica 15.00 A.fo.Siremar
Ustica 16.40 Ustica 08.30 Siremar
Napoli 06.30 Napoli 20.00 Snav-Nave
Tunisi 10.30 C.Vecchia 18.00 Grandi N. Veloci
Livorno 16.00 Malta 20.00 Grandi N. Vel. 
Ustica 16.00 Ustica 07.00 Ustica Lines

VENERDI ’ Napoli 06.30 Napoli 20.15 Tirrenia
Genova 18.00 Genova 21.00 Grandi N. Veloci
Ustica 08.15 Ustica 15.00 A.fo.Siremar
Ustica 16.40 Ustica 09.00 Siremar
Tunisi 06.00 Salerno 09.00 Grimaldi Group
Ustica 17.00 Ustica 07.00 N.G.I.
Napoli 06.30 Napoli 20.00 Snav-Nave
Livorno 17.30 Livorno 23.00 Grandi N. Vel.
Ustica 16.00 Ustica 07.00 Ustica Lines

C.Vecchia 08.00 C.Vecchia 20.00 Grandi N. Veloci
Ustica 16.00 Ustica 07.00 Ustica Lines

GIO VEDI’ Napoli 06.30 Napoli 20.15 Tirrenia
Genova 18.00 Genova 22.00 Grandi N. Veloci
Ustica 08.15 Ustica 15.00 A.fo.Siremar
Ustica 16.40 Ustica 09.00 Siremar
Napoli 06.30 Napoli 20.00 Snav-Nave

ITINERARI NAITINERARI NA VI DI LINEAVI DI LINEA

DIVISA EURO

Cambi doganali
Validi dal 1° al 30 giugno 2011

$ Usa 1,42270

Corona danese 7,45730
Yen giapponese 115,45000

Corona svedese 8,98400
Lira sterlina 0,88065

Corona ceca 24,50500
Corona norvegese 7,93600

Fiorino ungherese 269,03000
Zloty polacco 3,92630

$ canadese 1,38600
Franco svizzero 1,25450

$ australiano 1,34410
$ neozelandese 1,80790
Corona estone 15,64660
Litas lituano 3,45280
Lats lettone 0,70320

Leu romeno 3,52600
Corona slovacca 30,31100

Lev bulgaro 1,95580
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ITINERARI NAITINERARI NA VI DAVI DA CROCIERACROCIERA
DALDAL 16 16 ALAL 30 30 GIUGNOGIUGNO

16/06 08:00 20:00 SOVEREIGN BARBARO NAPOLI BARCELL.
17/06 07:00 16:00 GRANDEUR OTS BARBARO CIVITAV. P. DI MAIORCA

17/06 09:00 6:00 BLUE DE FRANCE BARBARO CAGLIARI AJACCIO
18/06 08:00 17:00 C. CONCORDIA S. TAGLIAVIA MALTA CIVITAV.
21/06 08:00 17:00 SPLENDIDA MSC SICILIA NAPOLI BIZERTE
21/06 09:00 19:00 AIDA BELLA BARBARO MALTA NAPOLI
21/06 07:00 17:00 DISNEY MAGIC MANCUSO MALTA CIVITAV.
23/06 08:00 20:00 SOVEREIGN BARBARO NAPOLI BARCELL.
24/06 09:00 16:00 BLUE DE FRANCE BARBARO CAGLIARI AJACCIO
25/06 08:00 17:00 C. CONCORDIA S. TAGLIAVI MALTA CIVITAV.
28/06 08:00 17:00 NOORDAM RUGGIERI LA GOULETTE NAPOLI
28/06 08:00 17:00 SPLENDIDA MSC SICILIA NAPOLI BIZERTE
30/06 08:00 20:00 SOVEREIGN BARBARO NAPOLI BARCELL.

Data OPA OPP Nave Agenzia Prov. Dest.

“Per garantire un futuro al con-
tinente - ha puntualizzato

l’amministratore delegato di Msc
Crociere - è necessario che il dialo-
go fra il settore crocieristico, i poli-
tici e i decision makers sia più
stretto, per permettere che il Paese
si affermi come uno dei mercati
crocieristici di riferimento".
La Convention è stata anche l'occa-
sione per presentare uno studio sul-
l'impatto economico del settore
realizzato dall'associazione brasi-
liana delle Crociere Marittime
(Abremar). Dallo studio emerge
che il beneficio economico fornito
dal settore crocieristico all'econo-
mia brasiliana durante la stagione
crocieristica 2010/2011 è stato pari
a 814 milioni di dollari. In Brasile
operano sei compagnie e venti navi,
che trasportano quasi 800.000 pas-

Aura Di Giovanni dalla prima

“In Brasile forte crescita di crocieristi,
ma serve politica di sostegno al settore”

seggeri. “Il boom del settore cro-
cieristico - ha avvertito - potrebbe
presto subire un rallentamento a
causa di leggi e regolamenti poco
chiari, mancanza di uno stimolo
alla competitività nelle operazioni
di alcuni terminal passeggeri, infra-
strutture portuali povere e costi
operativi astronomici. Questi fatto-
ri rendono le crociere in Sud
America per gli operatori del setto-
re, le più costose al mondo".
"Credo di parlare a nome dell'inte-
ro settore crocieristico quando dico
che da tempo abbiamo iniziato a
valutare e a discutere di questi desi-
deri, impegnandoci nel dibattito
tecnico e nei colloqui su questi
temi", ha aggiunto Vago. “Il Brasile
potrebbe diventare una destinazio-
ne importante per tutto l'arco del-
l'anno se la discussione in merito
desse i suoi frutti”, ha concluso
Pierfrancesco Vago 

Pierfrancesco Vago è inter venuto al Seatrade Sudamerica

Nel 2010 Costa Crociere ha
generato un impatto economi-

co di oltre 2,2 miliardi di euro sul-
l'economia italiana, equivalente al
reddito lordo complessivo annuo di
circa 120.600 lavoratori a tempo
pieno, mentre il gettito fiscale
generato dalle attività e dall’indotto
è paragonabile al 4,4% della
Finanziaria 2011. È quanto emerge
da uno studio di MIP, la Business
School del Politecnico di Milano,
che ha valutato l'incidenza del
Gruppo sulla ricchezza italiana. Lo
studio ha evidenziato anche Costa
Crociere, nel periodo di riferimen-
to, è risultata tra le prime 10 azien-
de per redditività e al 49° posto per
fatturato nella classifica 2010 di
Mediobanca, che prende in consi-
derazione  oltre 3.700 società italia-
ne con almeno 50 milioni di euro di
fatturato. “La nostra vocazione di

queste cifre fanno altro che confer-
mare”. L’impatto economico del
Gruppo Costa determina un impat-
to occupazionale di grande impor-
tanza, stimato dallo studio MIPin
12.300 unità, di cui 3.600 impiega-
te direttamente dal gruppo e 8.700
generate lungo le catene di fornitu-
ra e per gli operatori di servizi turi-
stici (calcolate in base alle “unità di
lavoro FTE” - full time equivalent -
tempo pieno equivalente), per un
totale retributivo superiore ai 373
milioni di euro lordi. Si può quindi
affermare che ogni 1.235 euro di
retribuzioni lorde generate dall'eco-
nomia nazionale, un euro è attribui-
bile all’attività di Costa Crociere. Il
fatturato consolidato del gruppo
Costa Crociere è cresciuto com-
plessivamente del 12,1%, arrivando
a poco meno di tre miliardi di euro,
mentre gli ospiti totali sono stati
2,15 milioni, ossia più 18 per cento
rispetto allo scorso esercizio.

Costa Crociere, fatturato cresciuto del 12%
Nel 2010 l’impatto del Gruppo sull’economia italiana è stato di oltre 2,2 miliar di di eur o

Antonio Manganiello

accogliere e far viaggiare ospiti da
tutto il mondo fa sì che Costa sia
anche ambasciatore della miglior
cultura e stile italiani - ha commen-
tato Pier Luigi Foschi, presidente e
a.d. della Compagnia - relazione a
ciò riteniamo che sia ancora più
significativo il radicamento della
nostra azienda con il territorio, che

Uno sconto del 15% per tutti coloro che hanno scelto di
trascorrere le vacanze 2011 in Croazia, alle Isole

Eolie o alle Isole Pontine partendo con Snav. Per usufrui-
re della promozione speciale, valida fino al 19 giugno, è
sufficiente collegarsi al sito web www.snav.it, entrare nel
sistema di prenotazione online, scegliere la tratta di prefe-
renza e, arrivati allo step “servizi”, selezionare la voce
“promo liker” nel menu a tendina. A quel punto inserire il
codice LKR612 nell’apposito campo e portare a termine la
prenotazione. Lo sconto sarà applicato sul preventivo tota-
le. Per quanto riguarda i traghetti per la Croazia, lo sconto
è valido sia per chi si imbarca sulla rotta Ancona - Spalato
sia per chi sceglie la tratta Pescara - Hvar - Spalato (che
sarà attivata il prossimo 23 luglio). Per ciò che concerne
invece gli aliscafi per le Eolie e le Pontine, la promozione
può essere applicata indifferentemente verso tutte le isole
che compongono i due arcipelaghi del Tirreno.

Snav lancia una promozione speciale
per Croazia, isole Eolie e isole Pontine

Cabotaggio

I l Gruppo Ferretti, tra i leader mondiali nella costruzione
e commercializzazione di Mega Yacht, ha inaugurato il

polo produttivo di Ferrettigroup Brasil, che sorge nelle
vicinanze della città di San Paolo. Lo stabilimento segue
l’apertura, nell’ottobre 2010, di uno showroom all’interno
dell’esclusivo “Shopping Center Cidade Jardim” di San
Paolo e testimonia un crescente interesse della società
romagnola verso il mercato sudamericano. All’ultimo salo-
ne nautico di Rio de Janeiro Ferretti ha registrato, infatti,
vendite complessive per oltre 35 milioni di euro di imbar-
cazioni prodotte in Brasile. Il nuovo impianto ha una
superficie di circa 145.000 metri quadrati ed è in grado di
realizzare, a regime, fino a 120 imbarcazioni all’anno della
lunghezza massima di 83 piedi. Attualmente lo stabilimen-
to brasiliano - in cui lavorano 600 dipendenti - produce 11
modelli del marchio Ferretti Yachts, due modelli del brand
Pershing e un modello del marchio Bertram.

Il gruppo Ferretti si rafforza in Brasile
InauguratounimpiantovicinoSan Paolo

Mega Yacht

Pier Luigi Foschi, presidente e a.d.
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Bankitalia, in Sicilia stenta la ripresa economica
Occupazione in calo per il quarto anno consecutivo con un 38% di giovani che non studiano e non lavorano

Il 24% delle famiglie vive in condizioni di povertà e i depositi bancari delle imprese sono diminuiti del 4,6%

L’ aumento complessivo dei pre-
stiti registrato in Sicilia è

dovuto sia ai finanziamenti delle
banche alle famiglie consumatrici
(dal 3,4% al 4,6%), sia al credito
alle imprese (dal 4,1% al 4,6%).
Tenendo conto non solo dei prestiti
bancari, ma anche di quelli delle
società finanziarie, i finanziamenti
alle famiglie hanno registrato rialzo
del 3,7%. L’aumento del ritmo di
crescita ha riguardato soprattutto i
finanziamenti bancari per l’acqui-
sto di abitazioni (4,9%), mentre l’e-
spansione del credito al consumo si
è fermata allo 0,8%. Per quanto
riguarda le imprese il maggiore
aumento si è registrato per quelle a
minore rischiosita' e ha riguardato
sopratutto i settori del commercio,
dei trasporti, delle attività immobi-
liari e le aziende fornitrici di ener-
gia elettrica e gas.
Il report di Bankitalia ha tracciato
anche la drammatica situazione del
mercato del lavoro in Sicilia. Il
tasso di occupazione è diminuito
per il quarto anno consecutivo  pas-
sando dal 43,5% del 2009 al 42,7%
del 2010, facendo lievitare il nume-
ro delle persone in cerca di occupa-
zione e, di conseguenza, anche il

Giacomo D’Orsa dalla prima

variabile nel terziario dove si regi-
strano dinamiche differenti tra il
commercio, dove il numero dei
lavoratori è aumentato del 2% e gli
altri servizi, dove il calo è stato

dell’1,1%.
Uno degli
aspetti più
n e g a t i v i
della rile-
vazione di

Bankitalia riguarda l’alta percen-
tuale di giovani che non lavorano e
non studiano. Il 38,1% delle perso-
ne tra i 15 e 34 anni nel 2010 non
aveva un’occupazione e non stava

tasso di disoccupazione pari al
14,7%, rispetto al 13,9% del 2009:
il dato più elevato tra le regioni ita-
liane contro un tasso nazionale del
8,4% e del 13,4% del Mezzogiorno
La con-
t raz ione
del nume-
ro di
occupat i
ha inte-
ressato tutti i comparti dell’econo-
mia siciliana, ad eccezione dell’a-
gricoltura, dove dopo tre anni di
riduzioni, il numero degli addetti è
cresciuto dell’1,6%. Situazione

contare su un quantitativo di cattu-
ra che ora ci viene arbitrariamente
ridimensionato - ha detto il vicepre-
sidente dell'associazione e impren-
ditore del settore, Giovanni
Ferrigno - per un’impresa non è
possibile lavorare se vengono cam-
biate ripetutamente e in corsa le
carte in tavola”. Un provvedimento
che all’associazione proprio non è

proprio andato giù. “Non si può
togliere al nostro comparto quanto
catturato in più da altri - ha osser-
vato - dopo che l’ultimo decreto ha
ridotto la nostra quota a vantaggio
di quella dei palangari, delle tonna-
re fisse e della pesca sportiva”. A
ciò si aggiunge, sottolinea ancora
l’associazione, che al taglio di

Lo ha stabilito il decreto del ministr o per le P olitic he agricole Sa verio Romano

Trapanicittàdelsale e capitale della vela
Naturale vocazione per le attività nautic he che si conciliano con le tradizioni del territorio

Nel settembre 2005, si sono svolti a
Trapani i Louis Vuitton Cup Acts 8

e 9, regate di prepara-
zione all'America's
Cup del 2007 di
Valencia. Gli Acts
hanno avuto un impat-
to notevole sul territo-
rio trapanese tanto da
poter essere considera-
ti insieme un hallmark

event, cioè un "grande evento" capace di
attrarre media e turisti da tutto il mondo.
Obiettivo della mia tesi è stato quello di

lità. "Il vero spettacolo siete stati voi.
Grazie Sicilia. Grazie Trapani". Questo è
il messaggio che hanno scritto su uno
striscione gli uomini del team sudafrica-
no Shosholoza. Gli equipaggi hanno
ricevuto un'accoglienza calorosa, il pub-
blico li ha seguiti con entusiasmo; inol-
tre si sono ritrovati a regatare in splendi-
di campi di regata mai avari di vento. Il
loro passaparola ha fatto di Trapani una
capitale della vela, innegabile la voca-
zione naturale del territorio per questo
genere di manifestazioni.  Anche per
questo si può dire che il solo fatto di aver
portato la coppa a Trapani ha rappresen-
tato una svolta importante. Tuttavia,
quello appena descritto è soltanto uno
degli aspetti e degli effetti dello svolgi-
mento dei Louis Vuitton Cup Acts 8 e 9
del 2005. Inizialmente, il proposito della
tesi era di valutare l'impatto economico
dei suddetti acts. Purtroppo, è stato pre-
sto evidente che non fosse possibile otte-
nere un report chiaro ed efficace come
quello realizzato dai ricercatori

Lidia Noto

Taglio di 188 tonnellate per le quote pesca con il sistema a circuizione
Bianca Longo dalla prima quote si affianca una progressiva

riduzione della flotta che, attraver-
so tre bandi di demolizione, è pas-
sata dalle 68 imbarcazioni del
2008, alle 12 del 2011, che divente-
ranno 9 nel 2012. La campagna
con il sistema a circuizione, inizia-
ta il 15 maggio, si è conclusa il 14
giugno, ma le avverse condizioni
meteomarine e le conseguenti cat-

ture di una certa rilevanza
registrate soltanto ad ini-
zio mese avevano indotto
l’associazione a chiedere
per quest’anno una proro-

ga di cinque giorni (come hanno
fatto i colleghi francesi) e di fare
slittare la stagione 2012 a giugno.
Federcoopesca-Confcooperative si
è dichiarata pronta sostenere tutti
gli imprenditori che vorranno tute-
lare i propri interessi anche impu-
gnando il decreto sulla ridistribu-
zione delle quote tonno.

dell'IVIE (Instituto Valenciano de
Investigaciones Economicas) alla fine
della fase finale della 32esima America's
Cup nel 2007: ciò a causa della difficol-
tà di reperimento o della mancanza dei
dati necessari.  Tali difficoltà sono
comuni a chiunque voglia indagare sugli
eventi organizzati nel nostro Paese: la
cultura dell'evento non è ancora abba-
stanza diffusa. Negli ultimi decenni,
l'importanza degli eventi è cresciuta, le
istituzioni hanno scoperto la funzione
comunicativa e competono nell'invio
delle candidature. Il fenomeno però non
è supportato dalla redazione di piani
strategici adeguati, così gran parte degli
effetti positivi dell'evento vengono dis-
persi e non si procede ad arginare pron-
tamente le esternalità negative prodotte.
Si ribadisce che il lavoro non punta ad
individuare un capro espiatorio ma a
rilevare le criticità per suggerire un
approccio diverso agli eventi. Per questo
motivo ho dedicato ampio spazio alla
dottrina statunitense sul grande evento e
all'esperienza valenciana: ho ritenuto
opportuno riflettere sull'impostazione
data dalla maggior parte degli studiosi e
instaurare un confronto con una realtà
più vicina a noi. Negli USA, il grande
evento è sponsorizzato per lo più da pri-

vati che sono molto interessati a cono-
scerne il risultato economico. In Europa,
invece, è finanziato in gran parte dagli
enti pubblici. Le istituzioni cercano il
consenso è tendono a un risultato di
breve periodo: non vogliono sapere se
un evento è stato organizzato male, o se
averlo organizzato si è rivelata una scel-
ta sbagliata. In conclusione, l'auspicio è
di vedere Trapani intraprendere un soli-
do percorso di sviluppo di lungo termi-
ne, e prepararsi a nuovi eventi della stes-
sa portata senza ripetere gli errori com-
messi. Il punto di partenza potrebbe
essere la formazione di risorse umane
competenti nel campo del marketing ter-
ritoriale e nella gestione degli eventi.
Nelle varie relazioni programmatiche
redatte sono elencati gli eventi da svol-
gere: questi eventi dovrebbero essere
comunicati al pubblico interessato in un
sito che non sia provvisorio della singo-
la manifestazione ma che sia un riferi-
mento per chiunque decida di visitare la
provincia.Nonostante tutti i problemi, il
percorso di riorientamento di Trapani,
città del sale e della vela, è cominciato,
funziona e deve essere implementato
perché la città ha una vocazione naturale
per le attività nautiche, che si conciliano
bene con le tradizioni del territorio.

analizzare il suddetto evento dal punto di
vista economico, organizzativo- logisti-
co, sociale e ambientale.  Negli ultimi
due decenni, l'organizzazione degli
eventi è diventata uno strumento fonda-
mentale all'interno delle strategie di cre-
scita e sviluppo dei territori. In una real-
tà competitiva globalizzata, caratterizza-
ta dalla scarsità delle risorse, ogni città
diventa una città mondiale, che compete
con tutte le altre città nel mondo e deve
attrarre turisti e investitori, risorse ester-
ne per svilupparsi o almeno sopravvive-
re. L'evento non è più dedicato esclusi-
vamente alla realtà locale, diventa un
"biglietto da visita" per l'esterno.
Diviene dunque fondamentale la funzio-
ne del marketing del territorio. La politi-
ca da attuare deve essere studiata per
rispettare la natura e le tradizioni di un
territorio. Lo sfruttamento delle poten-
zialità sinergiche dei numerosi settori
coinvolti, nel ramo industriale, in quello
turistico e degli altri servizi, non deve
mettere da parte il concetto di sostenibi-

I l decreto ministeriale ha stabilito
un taglio del 14 per cento delle

quote di tonno per il sistema a cir-
cuizione. Questo, concretamente, si
tradurrebbe per il comparto in 188
tonnellate di catture in meno su un
totale di 1.358,1 tonnellate che
diventano così 1.169,224. Il prov-
vedimento è nato per com-
pensare la quota pescata in
più dai palangari, altro
sistema di pesca, la cui
campagna è stata chiusa in
anticipo lo scorso 23 maggio per
uno sforamento del 150%, conte-
stato dall'Unione europea. Una
decisione che ha fatto insorgere la
Federcoopesca-Confcooperative
che ha stimato un danno di circa
due milioni di euro per la marine-
ria. “Abbiamo sostenuto costi
molto ingenti, sapendo di poter

Federcoopesca-Confcooperative: “Un danno da
due milioni di euro. Siamo pronti a sostenere
gli impr enditori che presentaranno ricorso”

svolgendo un’attività di studio o
formazione. Per effetto della crisi
economica i giovani che nell’Isola
rientrano in questo “limbo'”sono
stati 19mila in più rispetto al 2008,
con un incremento negativo del 4%.
“Un dato decisamente grave - ha
sottolineato Bankitalia - che porta a
un progressivo depauperamento
della forza lavoro giovanile e che è
tra i più alti d’Italia”.
Nel rapporto “Economia in Sicilia”
c’è però anche qualche nota positi-
va. Il turismo, infatti, è tornato a
crescere dopo tre anni di stop. Il
2010 si è chiuso con un aumento
del 3,8% delle presenze, a fronte
del calo dell’anno precedente
(meno 3,7%). A trainare il compar-
to sono stati gli stranieri, con un
incremento delle presenze pari al
10,2% (-9% nel 2009), mentre il
dato dei turisti italiani ha segnato
un +0,8% (-0,2% nel 2009). Trend
positivo controbilanciato però dal
fatto che la spesa complessivamen-
te effettuata dai turisti stranieri è
stata in calo per il terzo anno conse-
cutivo. Tra il 2001 e il 2009 la ricet-
tività turistica in termini di posti
letto è cresciuta sia negli alberghi
(45,1%) sia nelle altre strutture
(18,1%), superando in entrambi i
casi la dinamica nazionale.

Dal Forum Mediterraneo della
Logistica e dei Trasporti, di

scena a Barcellona, il vicepresidente
di Assoprti, Luciano Guerrieri, è
intervenuto sul tema delle Autostrade
del Mare. “Il Mediterraneo è il mer-
cato con il più alto potenziale di svi-
luppo - ha detto - La crisi ha modifi-
cato le gerarchie fra le macro aree
geo-economiche, certificando il pri-
mato dell'Estremo Oriente anche
rispetto all'area del Nord America.
Cio' significa per il Mediterraneo - ha
aggiunto - una nuova opportunità, in
quanto fronte marittimo e sistema di
porti raggiungibili in tempi piu'
brevi, e con meno costi, anche
ambientali, rispetto al versante del
Mare del Nord”. Guerrieri ha sottoli-
neato che bisogna attrezzarsisi
“potenziando la portualità degli archi
settentrionali del Paese in funzione
dell'accesso da Sud al cuore econo-
mico dell’Europa e alle altre aree
dell’Europa centro orientale”.

Pubblichiamo una breve sintesi della
tesi di laurea “Il riorientamento del
territorio attraverso un grande evento.
I Louis Vuitton Cup Acts in Trapani”
della dottoressa Lidia Noto, premiata
dal concorso organizzato dal Propeller
Club di Palermo e da Assonautica

Tonnorosso, 14% di catture in meno
livello internazionale alla figura italia-
na del commercial diver, che fino ad
oggi ha dovuto rivolgersi all'estero per
il conseguimento di tale certificazio-
ne. Bisogna tenere conto che il mondo
del lavoro e la situazione territoriale,
nel quale può operare la figura profes-
sionale del sommozzatore industriale,
vanno oltre i limiti regionali e nazio-
nali e quindi, al fine di sostenere la
mobilità professionale delle persone, i
percorsi formativi devono seguire il
percorso indicato dalle regole della
formazione nel settore industriale.
Questi percorsi per essere validi, oltre
che nel territorio italiano anche in
quello internazionale, devono adottare
standard definiti in coerenza con quel-
li internazionali previsti dall’HSE,
dall’ADC, dall’IDSA, ddall’IMCA e
da altri organismi similari, che posso-
no garantire una maggiore spendibili-
tà della qualifica di sommozzatore ita-
liano a livello internazionale.

Prosegue l’attività didattica del
Cedifop nella formazione profes-

sionale dei commercial diver in Italia.
È appena cominciato un altro corso
IMCA per DIVER MEDIC, secondo
standard e programmi validati da
IMCA, e subito dopo sono in cantiere
due progetti: il primo per il completa-
mento degli standard IDSAper Scuba
and Surface Supplied, cioè per chi è
già Ots. Subito dopo (luglio/agosto)
partirà il primo corso per TOP UP, già
autorizzato dalla Regione Siciliana -
Assessorato Regionale dell'Istruzione
e della Formazione Professionale. Per
la prima volta in Italia quindi, sotto un
rigoroso controllo, obbligatorio nella
formazione professionale isolana,
delle autorità competenti, si svolgerà
il primo in assoluto corso per la certi-
ficazione internazionale del Top Up,
per restituire finalmente dignità a

Cedifop, formazione degli Ots in Sicilia
e l’adozione di standard internazionali 

A luglio par te il primo cor so per Top Up - Idsa le vel 3

Manos Kouvakis

Bene il turismo che dopo tre anni di stop
ha registrato un aumento del 3,8% grazie
soprattutto ai pernottamenti degli stranieri

Assoporti: “Il Mediterraneo
è l’area con il più alto
potenziale di sviluppo”

Autostrade del Mare
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Due bandiere, due comp agnie si sono unite in un nuovo marchio FANTUZZI REGGIANE
che sintetizza spirito di creatività e innovazione. Il logo della bandiera esprime
dinamicità, forza e solidità e sarà presente sempre di più in ogni porto intorno al mondo.

I  Sistemi di  Produzione F ANTUZZI & REGGIANE sono Cert i f icat i  ISO 9001 

Due approcci differenti fra la città
e il mare ma una medesima poli-

tica di riscoperta e sviluppo del
waterfront come parte integrante del
tessuto urbano. È l’interessante paral-
lelismo fra Palermo e la città tedesca
di Amburgo messo in luce attraverso
la mostra fotografica “Port
& City - Nuovi porti, nuovi
orizzonti” al Dock 7, ex
magazzini Tirrenia, di via
dell’Arsenale 7.
Il primo termine di confron-
to lo offre Palermo. Da anni
l’Autorità portuale è impe-
gnata per cambiare il volto
dello scalo, ampliando gli
approdi per le navi da cro-
ciera e le aree per la nautica
da diporto, progettando una
stazione marittima più
moderna e funzionale, riva-
lorizzando la Cala e, ancor
prima, il parco archeologico
del Castello a Mare, poten-
ziando la zona commerciale e la can-
tieristica, e promuovendo  la realizza-
zione opere di grande valore artisti-
co-archietttonico come la rifunziona-
lizzazione delle due gru ex scaricato-
ri di rinfuse al molo Trapezoidale,
destinate a divenire uno dei simboli
del waterfront cittadino. Un progetto
ampio, complesso e in continua evo-
luzione, che restituirà il mare ai
palermitani e darà un contributo

Evento or ganizzato da “A ugustea” e promosso dall’A utorità por tuale e dal Goethe Istitut

Due città di mare a confronto
UnamostrafotograficasullosviluppodelleareeportualidiPalermoeAmburgo

Pasticceria
Gela ter ia

Rosticceria
P anineria

telefoni

091336039       0916124636

Porto di Palermo

Gastronomia
T avola Calda

Bar
S t a z i o n e

M a r i t t i m a

nostro servizio significativo dal punto di vista socia-
le, economico e culturale.
La linea ideale tracciata dall’esposi-
zione fotografica arriva fino ad
Amburgo. La città tedesca, nell’ulti-
mo decennio, è cambiata profonda-
mente. Conosciuta come uno dei più
grandi centri commerciali del mondo
con uno dei porti più importanti in

Germania, si è sviluppata come una
delle metropoli più interessanti dal
punto di vista architettonico e cultura-
le, soprattutto grazie all’attuazione
del progetto “Hafencity”. I progetti
portati avanti a Palermo e ad
Amburgo, dunque, offrono un
approccio assolutamente nuovo con
un design lungimirante che diventa
parte integrante della città interna
reinterpretando il luogo in base alle

~  “Porti e Navi”: le immagini ~

La Rochelle, Francia, 1975 (foto archivio Prof. Giovanni Lo Coco)

Area Operativa -   Riepilogativo del traffico gen/apr. 2011 (in tonn.)

Totali
Imb ./Sbar .

TONNELLA GGIO TOT ALE / TOT AL TONN AGE 1.829.617

MERCI ALLA RINFUSA LIQ UIDE DI CUI : 254.198

MERCI ALLA RINFUSA SOLIDE DI CUI : 30.964

MERCI VARIE IN COLLI DI CUI : 1.544.455

NAVI 1.938

PASSEGGERI 433.475

CROCIERISTI 194.020

Petrolio grezzo ----------

Prodotti raffinati 254.198

Gas ----------

Altre rinfuse liquide ----------

Cereali 15.255

Mangimi ----------

Carbone ----------

Minerali ----------

Fertilizzanti ----------

Altre rinfuse solide ----------

Altre rinfuse 15.709

Totale rinfuse 285.162

Contenitori 82.366

Ro/ro 1.462.089

Altri ----------

ARRIVI + PARTENZE: ----------

SBARCHI + IMBARCHI: --------

TRANSITI: ----------

N° CONTENIT ORI (TOT ALE ) 6.938

N° CONTENIT ORI VUO TI 1.973

N° CONTENIT ORI PIENI 4.965

N° CONTENIT ORI IN T.E.U . (TOT ALE ) 9.779

N° CONTENIT ORI VUO TI IN T.E.U . 2.613

N° CONTENIT ORI PIENI IN T.E.U . 7.166

sue strutture consolidate, a quelle del
porto storico e agli edifici circostanti.
L'identità delle città saranno aggior-
nate realmente come "città di mare",
mentre i progetti nella loro globalità
rappresentano due diversi modelli per
lo sviluppo della città europea nel
XXI secolo con modalità innovative
di pianificazione e attuazione che,

seppur strutturate su realtà
urbanistiche e culturali
molto differenti, combinano
gli incentivi e gli investi-
menti pubblici con quelli
privati e con le esigenze di
miglioramento della qualità
e vivibilità della città.
L’obiettivo della mostra è
quello di portare il visitato-
re, grazie alle 60 immagini
di Klaus Frahm, Sandro
Scalia e Moritz
Vahlenkamp, a riflettere sul
presente, su quanto si è già
realizzato e si sta realizzan-
do nel nord-europa e su
come sarà il futuro architet-

tonico di una citta euromediterranea
come Palermo. La mostra è ideata e
realizzata dall’associazione culturale
“Augustea” in collaborazione in col-
laborazione con la Claus Friede
Contemporary Art di Amburgo, ed è
promossa dal Goethe Institut e
l’Autorità portuale. Inagurata il 10
giugno sarà visitabile gratuitamente
sino a fine mese, dal martedì a dome-
nica, dalle ore 17 alle ore 20.
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NEW PORT spa C.L.P. soc. coop. arl

Piazza della Pace, 3 - Banchina Puntone - Porto di Palermo
Tel. 091.361060/61 - Fax 091.361581

Termini Imer ese: Via Cristoforo Colombo

BRUCATO & INGUGLIA S.r.l.
Via Emerico Amari 8, Palermo
Tel/Fax (091) 7434830

BRUCATO DE.T.A. INTERNAZIONALI S.p.A.
sede sociale ed amministrazione
Via Emerico Amari 8, Palermo
Tel (091) 7434811 - Fax (091) 7434833

Gestione veicoli e deposito
Piazzale Termini 2 - Contrada Canne Masche
Zona Industriale - Termini Imerese
Tel.(091) 8140330 - 8140427 Fax (091) 8140338
Piazzale Stabilimento - Termini Imer ese
Tel. (091) 8197268 - 8140039 Fax (091) 8140311

PALERMO EURO TERMINAL S.r.l.
Sede sociale, Deposito e Terminal Ro/Ro
Molo Trapezoidale Porto Palermo
Tel.(091) 6118031 - Fax (091) 584966

brucato de.t.a.
internazionali s.p.a. p alermo

depositi, trasporti, autovetture

Vola con le navi più veloci del mondo

Centro Studi
C.E.DI FO.P.

Organizza corsi 
di formazione per

O.T.S. 
Operatore tecnico subacqueo
Attestato valido per  iscrizione
al registro dei sommozzatori

presso la  Capitaneria di porto

Porto di Palermo - Molo Sammuzzo 
www.cedifop.it - cedifop@cedifop.it

Telefoni

3383756051

3387386977

091426935

Oltre alle violazioni previste nel
codice della navigazione il

decreto del presidente della repubbli-
ca 29 luglio 1982 n. 571 ha previsto
la competenza dei medesimi uffici
per le sanzioni amministrative previ-
ste dalla legge 14 luglio 1965, n. 963
("Disciplina della pesca marittima") e
dalle leggi 11 febbraio 1971, n. 50
("Norme sulla navigazione da dipor-
to") e 6 marzo 1976, n. 51,
("Modificazioni ed integrazioni alla l.
11 febbraio 1971, n. 50,
recante norme sulla
navigazione da dipor-
to"), queste ultime due
nel frattempo abrogate
dall'articolo 66 del
decreto legislativo 18
luglio 2005 n.171
"Codice della nautica da
diporto". Sennonché a
seguito della nuova
depenalizzazione effet-
tuata dal decreto legisla-
tivo del 20 dicembre
1999, n. 507
("Depenalizzazione dei
reati minori e riforma
del sistema sanzionato-
rio, ai sensi dell'articolo
1 della l. 25 giugno
1999, n. 205") è stato emanato in base
al suo art. 103 il decreto ministeriale
15 marzo 2001, che ha stabilito come
competenti a ricevere il rapporto pre-
visto dall'art. 17, co. 1, della legge 24
novembre 1981, n. 689 - "in relazio-
ne ai reati minori trasformati in illeci-
ti amministrativi di cui al decreto
legislativo 30 dicembre 1999, n. 507"
- siano i soli uffici circondariali
marittimi. In applicazione di questo
secondo decreto dovrebbe affermarsi
che la competenza a ricevere il rap-
porto ex art. 17 nonché quella ad irro-
gare la sanzione amministrativa è più

Illecitiamministrativinellanavigazionemarittima
Le autorità indicate come competenti a ricevere il rapporto delle violazioni sono le Capitanerie di Porto

Lo ha stabilito il decreto legislativo numero 171 del 18 luglio 2005 intitolato “Codice della nautica da diporto”

ristretta nelle fattispecie depenalizza-
te dal decreto legislativo 20 dicembre
1999, n. 507 rispetto a quelle depena-
lizzate dalla legge 24 novembre
1981, n. 689, in quanto alcune fatti-
specie del codice sono state depena-
lizzate da quest'ultima legge mentre
ulteriori sono state depenalizzate dal
successivo decreto legislativo 30
dicembre 1999, n. 507.
A fare chiarezza sulla competenza in
oggetto è intervenuto l'art. 6, comma
6, della legge 8 luglio 2003, n. 172
("Disposizioni per il riordino ed il

rilancio della nautica da diporto e del
turismo nautico") che ha stabilito
come "gli uffici competenti a ricevere
il rapporto previsto dall'articolo 17,
primo comma, della legge 24 novem-
bre 1981, n. 689, relativamente agli
illeciti amministrativi di cui al decre-
to del Presidente della Repubblica 29
luglio 1982, n. 571, e al decreto del
Ministro dei trasporti e della naviga-
zione 15 marzo 2001, pubblicato
nella Gazzetta Ufficiale 3 aprile 2001,
n. 78, sono le Capitanerie di porto".
Viceversa in entrambi i casi sopra
citati - per le materie attribuite alle

Regioni e per le funzioni amministra-
tive ad esse delegate - abilitato a rice-
vere il rapporto ex art. 17 è l'ufficio
regionale competente in base a cia-
scun ordinamento. A tal proposito la
Corte costituzionale - anche antece-
dentemente alla riforma del Titolo V
della Costituzione e delle sue leggi
applicative - ha stabilito che: "compe-
te allo Stato l'indicazione, nell'ambito
dei ministeri, degli uffici periferici ai
quali deve essere presentato il rappor-
to conseguente all'accertamento di
infrazioni, obblighi o divieti riferiti a

materie di competenza
propria; per quelle infra-
zioni invece riferite a
materie di competenza
regionale, propria o
delegata, l'indicazione
dell'ufficio non spetta
all'ordinamento statale
ma alle regioni".
Agli uffici periferici su
indicati, qualora non sia
stato effettuato il paga-
mento in misura ridotta,
va inoltrato un rapporto
con la prova delle ese-
guite contestazioni o
notificazioni; ai medesi-
mi uffici gli interessati
possono far pervenire
scritti difensivi e docu-

menti (oltre a chiedere, alla medesi-
ma autorità, di essere sentiti). Gli
stessi uffici, esaminati gli (eventuali)
scritti difensivi, se ritengono fondato
l'accertamento determinano con ordi-
nanza motivata la somma dovuta per
la violazione e ne ingiungono il paga-
mento all'autore della violazione,
altrimenti emettono ordinanza di
archiviazione "comunicandola inte-
gralmente all'organo che ha effettuato
il rapporto", (co.1 e 2 dell'art.18 della
legge 24 novembre 1981 n. 689).
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Si avvicina la scadenza per
l’accatastamento dei beni for-

manti oggetto di concessioni
demaniali marittime. 
Infatti, la Regione siciliana -
Assessorato territorio ed ambiente
- con nota prot. n. 79196 del 24
dicembre 2010  ha prorogato al 30
settembre 2011 il termine per la
denuncia delle pertinenze dema-
niali marittime al competente
Ufficio provinciale dell’Agenzia
del territorio. La proroga dei termi-
ni, inizialmente stabilita, come
detto, al 31 dicembre 2010, è stata
dettata dalla necessità di superare
alcune oggettive difficoltà incon-
trate dai titolari di concessioni
demaniali. Infatti, la circolare
sopra citata testualmente recita: 
“Considerato che le ragioni addot-
te dai destinatari della disposizio-
ne de quo risultano, per taluni
aspetti, condivisibili e che il lasso
di tempo a disposizione è risultato
effettivamente non sufficientemente
congruo, si ritiene di poter acco-
gliere la richiesta, avanzata dalle
Associazioni di settore, di una pro-
roga temporale, e pertanto il termi-

ne ultimo per l’allineamento dei
dati catastali relativi alle porzioni
di demanio marittimo ed alle opere
oggetto di concessione è rinviato
al 30 settembre 2011” .
L’accatastamento delle strutture
realizzate sui beni demaniali marit-
timi è compito che spetta al con-
cessionario in quanto titolare del
soprasuolo, almeno fino alla sca-
denza o alla revoca della conces-
sione; pertanto, la catastazione del-
l’immobile dovrà avvenire, a mio
parere, con la doppia ditta intesta-
taria e ciò perché da una parte il
concessionario è “titolare della
struttura”, mentre dall’altra il
demanio marittimo rimane “roprie-
tario” della superficie.  Tutto que-
sto perché appare chiaro, sia in dot-
trina che in giurisprudenza, come il
diritto di proprietà può essere
scomposto in autonome e distinte
forme di godimento e nel caso di
cui si tratta il “dominus soli”
(demanio) concede al privato (con-
cessionario) il diritto a realizzare
sul “suo” suolo una struttura per un
tempo determinato, così come dis-
posto dall’art. 953 cod. civ.

di Salvatore Moscato
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